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Begriindung

zum Bebauungsplan der Ortsgemeinde Metterich,
Teilgebiet "K 33" - Teil 2

Bebauungsplangebiet

Lage und GroRe

Das Bebauungsplangebiet umfalit den Bereich der Kreisstralle 33
(K 33/Hauptstrale/Huttinger Strafle) sowie den Teil der Bitburger
Strake (Gemeindestrale), der innerhalb der Ortsdurchfahrt fiegt.
Vom Bebauungsplan erfait und in seinen Geltungsbereich
einbezogen ist die StraRenverkehrsflache bestehend aus der
Fahrbahn, den Gehwegen und sonstigen verkehrstechnisch
erforderlichen Flachen (z. B. Oberflachenentwésserung) sowie fur
Boschungen. Dariberhinaus sind in das Plangebiet angrenzende
private und offentliche Flachen erfalt, die im Zuge der
BaumaRnahme an den neu entstehenden  Strallenrand
anzugleichen sind. Die fUr derartige AngleichsmaRnahmen
erforderliche Grundsttckstiefe betrégt in der Regel 4.00 - 5.00 m,
kann im Einzelfall aber auch Gber- oder unterschritten werden.

Bei der Festlegung des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes
wurde der von der Straenbaumafnahme berihrie Bereich von
Hauptstrale, Huttinger Strafe und Bitburger Strale einschlieflich
privater angrenzender Grundstlicksflachen in einer Tiefe von
durchschnittlich 5.00 m ab StraRenrand zugrundegelegt. In der
Innerortslage  wurde abweichend hiervon die Grenze des
Geltungsberreiches  jeweils  entlang der  strallenseitigen
Gebaudekanten festgelegt, die Baukdrper dabei nicht mit
einbeziehend. ' '

Der Bebauungsplan betrifft folgende Flurstacke:

Flur8 Nr. 1/2, 2,3/, 312, 4, 5,8, 13/2, 13/3, 14, 15, 1714, 1715,
17/9, 17/10, 17711, 17/13, 1811, 18/2, 18, 2011, 20/2, 20/3,
21 22,23, 24/1, 25, 26, 271, 27/2, 28, 29, 30, 33, 34, 35/1,
46/3, 105/1, 105/3, 105/4, 106, 107, 108/1, 108/3, 108/4

Flur 9 Nr. 31/1, 32, 33/1, 33/2, 34, 37/2, 87/1, 88, 89, 99, 102,
103, 104
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Flur 10 Nr. 54, 55, 56/5, 73

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes beginnt in der
Hauptstrale nordlich des Gasthauses Reiter in Hohe des Hauses
Nr. 31 und begleitet den Verlauf der K 33 in Fahririchtung Huttingen
bis zum Ende der Ortsdurchfahrt in Hohe des Hauses Nr. 6 der
Huttinger StralRe sowie Haus Nr. 2 der Bitburger Stralle.

Bodenbeschaffenheit, Geldndeverhiltnisse

Das Plangebiet des Bebauungsplanes erstreckt sich nahezu
ausschlieRlich auf den Bereich der bestehenden K 33
(Hauptstrafie/Huattinger Straf3e) sowie die Bitburger Sfrafle innerhalb
der Ortsdurchfahrt. Da es sich bei dem Bauvorhaben im
wesentlichen um eine Sanierungsmafinahme in Verbindung mit
einer Grunderneuerung handelt im Stralenquerschnitt darstelit,
nicht jedoch eine wesentliche Anderung der StraRe, sind die
vorhandenen Gelandeverhaltnisse und die Bodenbeschaffenheit
nicht von stadtebaulichem Belang.

Nutzungsstruktur in der Umgebung

Das Plangebiet der K 33 (Hauptstrae/Huttinger Stralie) sowie der
Bitburger StraflRe liegt in einem Bereich der Ortsgemeinde Metterich,
der die Struktur eines Sfrallendorfes aufweist. Das Gebiet kann im
Sinne der Baunutzungsverordnung (BauNVO) als Mischgebiet
eingestuft werden.

Dies entspricht auch den Darstellungen des Flachennutzungsplanes
der Verbandsgemeinde Bitburg-Land. Die Darstellung des
Flachennutzungsplanes wird dahingehend in den Bebauungsplan
Ubernommen, als dieser fur die privaten und 6ffentlichen Flachen,
die nicht als StralRenverkehrsflache zu bezeichnen sind, ebenfalls
ein Mischgebiet festsetzt.

Die bestehende Bebauung stellt sich in der westlichen Hélfte des
Plangebietes als eine geschlossene bis geradezu kompakt
erscheinende dérfliche Bebauung dar. In der dstlichen Gebietshalfte
ist die Bebauung dagegen locker. Hier herrscht eine
Einzelhausbebauung, bestehend aus landwirtschaftlichen Anwesen,
aber auch aus Wohngebauden vor.

In die bestehende  Nutzungsstruktur  wird durch  die
Strallenbaumalnahme nicht eingegriffen.
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Besitz- und Eigentumsverhiltnisse

Der heutige Strallenverlauf deckt sich im wesentlichen mit den aus
der Flurkarte ablesbaren Flursticksgrenzen. Mit Ausnahme des
Bereiches der Bitburger Strafle {(Gemeindeeigentum) befinden sich
diese Flurstiicke in Besitz des Baulastiragers, des Landkreises
Bitburg-Pram.

FlUr die Baumallnahme mulk im Kernbereich von den angrenzenden
Hofflachen  Grunderwerb  getadtigt werden. Entsprechende
Gesprache wurden bei der Bdrgerversammlung mit anwesenden
Anliegern teilweise durch das Strallenbauamt gefuhrt.

Zum Zeitpunk! des Baubeginnes mull gewéhrleistet sein, dal} die
erforderlichen Flurstickteile, die flir den Ausbau der K 33 und des
Gehweges notwendig sind, in den Besitz des Baulasttragers
Ubergehen.

Entsprechende Kaufvertrége werden nach AbschluR des
Bebauungsplanverfahrens durch die Kreisverwaltung Bitburg-Prim
mit den betroffenen Anliegern abgeschiossen.

Plangrundiage

Als Plangrundlage dient die phototechnische Montage der
Katasterkarten im Mafistab 1: 500, hergestelit durch die
Bezirksregierung Trier. Stand der Planunterlagen: August 1993

Hoherranagige und ilberortliche Planungen

Raumordnerische Entwicklungsziele

Die AusbaumalRnahme verbessert die Situation fir den Ziel- und
Quellverkehr von Metterich.

Weitere Verkehrs-/Straftenplanungen im Planungsgebiet sind nicht
beabsichtigt. Die Baumalinahme ist mit dem
Dorferneuerungskonzept der Ortsgemeinde Metterich abgestimmit.

Fldchennutzungsplan

Im Flachennutzungsplan der Verbandsgemeinde Bitburg - Land ist
der Planbereich als Mischgebiet gekennzeichnet.
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Diese Darstellung wird in den Bebauungsplan dbernommen. Es wird
ein Mischgebiet festgesetzt. Weitere, die Planung berihrende
Aussagen werden im Flachennutzungsplan nicht getroffen.

Der Bebauungsplan giit somit gemafl § 8 Abs. 2 Bau(GB als aus dem
Flachennutzungsplan entwickelt.

Zi'ele und Zwecke des Bebauungsplanes

Planungsanlafl und -erfordernis (§ 1 Abs. 3 BauGB)

Die Planungsaktivitaten zum Ausbau der K 33/K 87 begannen 1983.
Die Planung wurde im Fridhjahr 1990 weitergefihrt und zwar im

- Zuge der K 33 fur die Bademer Stralle auf einer Lange von ca. 260

m und im Zuge der K 87 fur die Erdorfer Strale auf einer Lange von
ca. 320 m. Die Planung im Ortskernbereich wurde wegen
Grunderwerbsschwierigkeiten 1992/1993 nochmals umgeplant. Der
urspringlich vorgesehene zweite Gehweg entfiel.

Nach mehrmaligen Ortsterminen und Abstimmungsgespréachen mit
der Kreisverwaltung Bitburg-Pram, der
Verbandsgemeindeverwaltung Bitburg-Land und der Ortsgemeinde
Metterich wurde der vorliegende strallenbauliche Entwurf erstellt.

Die streckenweise geringe Fahrbahnbreite, der schlechte
schadhafte Fahrbahnzustand und: die fehlenden Gehwege wirken
sich auf den Verkehrsablauf und vor allem auf die
Verkehrssicherheit nachteilig aus. Der vorhandene Straf3enzustand
bewirkt mittlerweile sehr unginstige Verkehrsverhdlinisse, die den
Ausbau der K 33 in der Ortsdurchfahrt Metterich dringend
erforderlich machen. Auch die angrenzenden Hofflachen sind
(berwiegend in einem schlechten baulichen Zustand. Es besteht die
Maoglichkeit durch die Anlieger im Zuge der-Baumafnahme hier eine
Verbesserung der Situation herbeizufUhren.

Das Vorhaben lant sich lediglich ~ in einem
Planfeststellungsverfahren oder  durch Erstellung eines
Bebauungsplanes planungsrechtlich absichern. Es besteht das
Planungserfordernis nach § 1 Abs. 3 BauGB. Die Erstellung eines
Bebauungsplanes wird im vorliegenden Fall wegen seiner rascheren
DurchfUhrbarkeit dem Planfeststellungsverfahren vorgezogen. Der
Bebauungsplan ist geeignet, eine stadtebauliche Ordnung im
Vollzug der StraRenbaumaflnahme herbeizufuhren. Die Beurteilung
des Bauvorhabens aus landespflegerischer Sicht gemal § 17
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Landespflegegesetz (LPfIG) Rheinland-Pfalz erfolgt im Rahmen des
Bebauungsplanverfahrens in Form eines Grunordnungsplanes.
Dieser wird in den Bebauungsplan integriert.

Zum Planinhalt |

Planerische Beschreibung

Die K 33 bildet uber die Ortschaft Metterich eine Verbindung
zwischen der B 50 und der B 257 bei Badem.

Die K 87 bildet ebenfalls eine Spange von der B 50 zur B 257 in
Erdorf.

Hauptsdchlich  haben  jedoch  beide  Kreisstrallen  nur
Erschlielungsfunktion fir die Ortsgemeinde Metterich mit Ziel- und
Quellverkehr. Zuséatzlich ist die Ortschaft Uber eine Gemeindestralle
zur B 50 angebunden. Diese Verbindung ist die schneliste
Verbindung mit der starksten Frequentierung zur Kreisstadt Bitburg
in ca. 8 km Entfernung.

StraiRenbauliche Beschreibung

Die K 33 und die Gemeindestralle "Bitburger Strafie" weisen die
Streckencharakteristik einer [andlichen Ortsdurchfahrt auf.
Verkehrlich ist die Situation, durch eine verhaltnismalig geringe
Verkehrsbelastung gekennzeichnet.

Nach  der Verkehrszahlung von 1980  betrugen  die
Verkehrsbelastungszahlen

- auf der K33 von der B 50 kommend = ca. 200 Kfz/24 Std.
(geschatzt) mit 16 % Glterverkehr
- auf-der K 33 in Richtung Badem = 612 Kfz/24 Std. mit 13 %

Guterverkehr

— auf der K 87 in Richtung Erdorf = 422 Kfz/24 Std. mit ca. 4 %
Glterverkehr

- im Oriskernbereich ca. 800 Kfz/24 Std. mit ca. 15 %
Guterverkehr

Die Lénge der Baustrecken betragen:

K 33 von B 50 - AnschiulRl Gemeindestrafe Bau-km 0,420 - 0,550 =
130 m
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K 33 von Badem - Ortsausgang Richtung B 50 Bitburger Stralle
(Achse 2) = 390 m (einschliellich 35 m Gemeindestralie}

Die Gesamtldnge der BaumaRnahme betrégt 0,520 km.

Im . Bauabschnitt soll der restliche Teil der Ortslage ausgebaut
werden. Die freie Strecke von der B 50 bis zum Oriseingang von
Metterich (420 m) soll zu einem spateren Zeitpunkt gebaut werden.

Die Kosten der Gesamtbaumalinahme betragen ca. 600.000,-- DM.
Der Kostentrager fur den Ausbau der K 33 ist der Landkreis Bitburg-
Pram.

Der Kostentrager fur die Anlage der Gehwege entlang der K 33 und
Kostentrager der Gemeindestralle ist die Ortsgemeinde Metterich.
Die genaue Kostenaufteilung ist im Bauwerksverzeichnis (siehe
Anlage zum Bebauungsplan) aufgefuhrt.

Anforderungen an die straBenbauliche Infrastruktur

Hauptziel des Ausbaus ist die Beseitigung baulicher Mangel, die
Hebung des Standards und die Verbesserung  der
Verkehrssicherheit. Weiterhin wurden die Belange der Anlieger und
der Fulkgénger sowie der Landespflege bertcksichtigt. Dabei wird
auch den Forderungen der Ortsgemeinde Metterich, hinsichtlich
Dorferneuerung/Sanierung, Rechnung getragen. Die Einschatzung
der zuklnftigen Verkehrsentwicklung [&Rt keine nennenswerte
hoéhere Belastung fur die K 33 erkennen.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch den Ausbau der K 33 soll erreicht werden, dafy die Larm- und
Abgassituation im Ausbaubereich entlang der Bebauung verbessert
wird, — -

Ziele und Zwecke der Pianung

Unter Abwéagung aller Belange und unter dem Gesichtspunkt, dafy
von der vorhandenen Situation eine Abweichung der Trasse nicht
moglich ist, wurden weitere Varianten nichf untersucht. Die
Linienfuhrung selbst wird im Grund- und Aufrid an den Hausern,
Hof- und Grundstlckseinfahrien sowie Einfrisdungsmauern &rtlich
angepafit. Die dem Entwurf zugrundeliegende Lésung ist unter
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Beachtung der Fdrderung der Ortsgemeinde Metterich im Rahmen
der Dorferneuerung zweckmabig und wirtschaftlich.

Trassenbeschreibung

Die Ausbaustrecke der K 33 beginnt im Ortskernbereich bei Bau-km
0,0 (siehe Anlage 1 Nr. 3 + 7 der Begriundung zum Bebauungsplan)
am bisher ausgebauten Tell und endet am hinter dem
Einmindungsbereich K 33/Gemeindestralle bei Bau-km 0,390. In
dieser Baustrecke ist eine. Ausbauldnge von ca. 35 m der
Gemeindestrale "Bitburger Strafie" enthalten.

Aus Richtung Huttingen soll die K 33 ab dem Ortseingang (Bau-km
0,420) bis zum Einmindungsbereich K 33/Gemeindestralle
(Bitburger Stralle; Bau-km 0,550) ausgebaut werden. Die
vorhandene Vorfahrtsregelung wird in diesem Bereich geandert, In
Zukunft soll die Gemeindestralle, die verkehrsmalig auch stérker
belastet ist, die Vorfahrt in den Ortskernbereich haben.

Die Gesamtlange betragt 520 m. Der Abschnitt der freien Strecke
{nicht im Geltungsbereich des Bebauungsplanes liegend) von der B
50 (Huttingen) herkommend, {(Bau-km 0,000), bis zum Ortseingang
bei Bau-km 0,420 wird z. Zt. grunderwerbsmafig mit den Anliegern
verhandelt. Sollte der Grunderwerb erfolgreich abschliellen, wird
versucht, die freie Strecke in 1994 mit auszubauen, wenn die
notwendigen Genehmigungen vorliegen und die Finanzierung
gesichert ist.

Der Querschnitt betragt in der Ortslage 5,50 m einschl. 2 x O',5O m

Vollrinnen.

Im gesamten Ausbaubereich ist ein einseitiger Gehweg in einer
Regelbreite von 1,50 m vorgesehen. Die engen Kurvenbereiche
werden entsprechend auigeweitet, um einen Begegnungsverkehr zu
ermoglichen. Groflere Fahrzeuge mussen in den engen Kurven
gegenseitig Ricksicht nehmen und sich verstandigen.

Im Bebauungsplan wurden lediglich solche Festsetzungen getroffen,
die eine planungsrechtliche Realisierung des zuvor beschriebenen
Bauvorhabens ermdglichen. Demgemall sind im Bebauungsplan
Festsetzungen zur Strallenverkehrsflache erfolgt, die dem Kkinftigen
Straftenguerschnitt entsprechen. Die angestrebten Querschnitte
sind jeweils nachrichtlich in den Bebauungsplan Gbernommen
worden. Ebenfalls nachrichtlich Ubernommen wurden
verkehrstechnische Merkmale wie Radien, die Lage der



Stralenachse sowie die Ausgestaltung des Straflenrandes mit
Rinnen, Rundborden oder in niveaugleicher Form.

Zwangspunkte fur die LinienfGhrung im Grund- und Aufrid sind:

- die vorhandene Stralle

- die vorhandene Bebauung und Zufahrten

- die Anschlisse der vorhandenen Gemeindestralien

Aufgrund der geringen Verkehrsbelastung von ca. 800 Kfz/24 Std.
im Ortskernbereich  wurde. ein  Querschnitt von 550 m

Fahrbahnbreite zugrunde gelegt.

Querschnittsmalle innerhalb der Ortslage:

2 Fahrstreifen 2x225m = 4,50 m
2 Entwésserungsrinnen 2x050m = 1,00m
1 Gehweg 1x150m = 1.50m
7,00m
Querschnittsmalte aulerhalb der Ortsdurchfahrt
2 Fahrsireifen 2X27/5m = 550m
2 Bankette 2x100m = 200 m
Kronenbreite 7,50m

Die Fahrbahnen erhaiten eine bitumindse Befestigung gemald
Bauklasse V.

Die Bdschungen werden mit einer Regelneigung von 1 : 1,5
ausgebildet. Die zurlckversetzenden Einfriedungsmauern werden
mit dem gleichen Material wieder hergestellt.

Die vorhandene Kreuzung K 33/Gemeindestralle und die
vorhandenen Einmindungen werden lage- und héhenméalig neu
angesehlossen. : -

An der EinmUndung K 33/Gemeindestralle bei Bau-km 0,339/-0,550
wird die Vorfahrt neu geregelt.

Nach dem Ausbau soll die Gemeindestralle von der B 50
herkommend in den Ortskern (K 33) die Vorfahrt bekommen. Die K
33 von der B 50 kommend, wird an die neue Vorfahrisstralle
verkehrsgerecht angeschlossen.

Die K 33 erhalt in der Ortslage keine Mittelmarkierung. Auf der freien
Strecke von Bau-km 0,000 - 0,430 wird die normale Mittel- und
Seitenmarkierung aufgebracht. Die vorhandens Bushaltestelle an
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der Gemeindestraf’e soll dorfgerecht umgestaltet werden. Der
Wartebereich wird flachenmalig vergrofert werden.

Auswirkungen des Bebauungsplanes

Auswirkungen auf die umbaute Umgebung

Das Plangebiet liegt in der Sudeifel ca. 8 km &stlich von Bitburg
entfernt.

Der Ortskern tliegt auf einem Hoéhenrlicken des naheliegenden
Kylltales. Im Ortskernbereich befinden sich Uberwiegend fur die Eifel
ortstypische zweigeschossige Wohn- und Wirtschaftsgebaude.

Im Ortskern sind noch mehrere landwirtschaftliche Betriebe. Z. Zt.
bietet sich dem Betrachter kein schénes Ortsbild, da sich die
StraRen und Hofe in einem baulich sehr schlechten Zustand
befinden. Auch manche Hausfassade bietet ein unschones Bild.

Die vereinzelt entlang der Kreisstrale stehenden groBkronigen
Baume. werten das Ortsbild in diesen Bereichen auf. Durch die
Neuanpflanzungen im Zuge der StraBenbauarbeiten soll dieses
Erscheinungsbild zusétzlich verbessert werden. Die dem Dorf
angrenzende freie Landschaft wird Uberwiegend landwirtschaftlich
genutzt,

Auf den direkt angrenzenden Wiesen im Ortskernbereich befindet
sich eine noch relativ groe Anzahl von Obstbdumen. Vertiefte
Untersuchungen sind im . landschaftspflegerischen Begleitplan
(Grunordnungsplan), welcher als Anlage 2 der Begrindung zum
Bebauungsplan beigeflgt ist, dokumentiert.

Da die vorhandene Trasse in ihrer alten Lage (berwiegend
beibehalten wird, treten keine schweren Konflikte im Ausbaubereich
auf.

Die Haus- und Hofflachen sind im Ortskern Uberwiegend bis an den
jetzigen- Straenkdrper befestigt.

Durch den Bau der Gehwege ftritt teilweise eine
Flachenmehrversiegelung auf. Eine Untersuchung der
landespflegerischen Belange erfolgt im vorgenannten
GrUnordnungsplan.

Stralenbauliche Infrastruktur

Der StraRenbau hat keine wesentlichen Auswirkungen auf die
Infrastruktur.
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Larm und Schadstoffe

Bedingt durch die Beibehaltung der vorhandenen Trassenfiihrung
der K 33 und der damit gegebenen Grundbelastung ist mit
verstarkten anlage- und befriebsbedingten Auswirkungen durch
Larm und Schadstoffe nicht zu rechnen. Durch die neue ebene
Fahrbahn werden die Larmbeldstigungen durch Schwerfahrzeuge
eher abnehmen.

Baubedingte Auswirkungen treten jedoch durch Baustelleniarm und
vor(bergehende Verschlechterung der Ilufthygienischen Situation
auf. Sie werden nach der BaumafRnahme fortfallen und stellen nur
einen zeitlich begrenzten Konflikt dar.

Flachenbedarf

Um die vorgesehene Planung durchfihren zu kénnen, mufld im
Kernbereich von den angrenzenden Hofflachen Grunderwerb
getatigt werden.

Auch auf der freten Strecke von Bau-km 0,000 - 0,420 ist von den
[andwirtschaftlich  genutzten Flachen Grunderwerb flr den
Strallenausbau erforderlich.

Wassergewinnungsgebiete

Wassergewinnungsgebiete sind um Untersuchungsraum nicht
ausgewiesen.

Uberschwemmungsgebiete

Uberschwemmungsgebiete sind im Plangebiet nicht vorhanden.

Bebaute (Gebiete

Durch den ortsgerechten Strallenausbau palt sich die Stralle in das
vorhandene Dorfbild ein. Auf denkmalpflegerische Bausubstanzen
wurden insbesondere bei der mit wildem Wein bewachsenen
Gartenmauer, bei Bau-km 0,035 rechts, Rucksicht genommen. Die
vorhandene Mauer bleibt an der jetzigen Stelle erhalten.

Die Planung ist auf das Dorferneuerungskonzept der Gemeinde
abgestimmt.
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Aussaqen Dritter

Auf einer Burgerversammiung am 24. Marz 1993 wurde die
strallenbauliche Planung vorgestellt. Anregungen seitens der
Anlieger wurden soweit wie méglich berticksichtigt.

Gewdhlte Linie -

Die gewahite Linie folgt weitgehend der vorhandenen Stralle. Die
Trassierungselemente wurden so gewahlt, wie es die vorhandene
Bebauung entlang der Strale zulie. Durch landespflegerische
Ausgleichs- und Gestaltungsmallnahmen lassen sich die
unvermeidbaren Eingriffe im Bereich der gewahlten Linie
ausgleichen.

6.10 Entwisserung

Das vorhandene Entwasserungskonzept wird beibehalten. Die
Oberflachenentwasserung der Strafle und der Gehwege bietet
aufgrund der Topographie keine Schwierigkeiten.

Im gesamien Ortsbereich |duft das Oberflachenwasser in die
vorhandene Ortskanalisation (Mischsystem). Diese Regelung soll
auch nach dem Ausbau der K 33 beibehalten werden.

6.11 Leitungen

Leitungen der Ver- und Entsorgung, sowie RWE- und Postkabel
werden, soweit erforderlich, den neuen Verhaltnissen angepalt.

Das RWE und die Post werden frihzeitig eingeschaltet, um evtl. bei
der Ausbaumalnahme Kabelverlegungsarbeiten mit durchfUhren zu
kénnen.

Kosten fiir die Gemeinde

Der Gemeinde entstehen durch die Baumafnahme fir die
Erstherstellung des Gehweges einschliellich Angleichungen und
Grunderwerb Kosten in Héhe von ca. DM 150.000,-- (netto). Darin
sind die Kosten fur die Erstellung einer dorfgerechten Buswartehalle
nicht enthalten.



Die Ubernahme dieser Kosten durch die Gemeinde ist gerechtfertigt.
Ein grofler Teil davon wird durch die Einforderung von
Anliegerbeitragen ausgeglichen. Auch dies ist gerechtfertigt, da die
Erstellung des Gehweges dem Schutz und der Sicherheit der
Allgemeinheit dient.

Die Stral}enbaumainahme einschlielich der beiden Vollrinnen tragt
kostenméaRig der Landkreis Bitburg-Prim.

An den Kosten fur die Umgestaltung der Eihmindung K
33/Gemeindestrale (Bitburger Straf3e) wird die Gemeinde Metterich
gemafd Kreuzungsrichtlinien beteiligt.

Metterich, den 30.Mdl.199%. . N LT
Der Ortsbirge ; :

Diese Begriindung hat den Bebau-
ungsplanunterlagen gemds § 11
Abs. 3 Baugesetzbuch i.d.F. vom
08.12.1986 zur Anzeige beigelegen.

54634 Bitburg, 22.07.1994
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